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Angiende skattepromemorian ”Vissa skattefragor infor budgetpropositionen 2013”
och den framtida beskattningen av biodrivmedel

Re. till telefonsamtal under férsommaren dterkommer VirmlandsMetanol hirmed med
synpunkter pa rubricerad skattepromemoria och dess forslag till framtida beskattning av
biodrivmedel. Vi gavs tyvirr aldrig tillfille att kommentera promemorian, nir den fanns ute
pa remiss under nagra korta varveckor, eftersom vi da inte kidnde till dess existens. Vi avger
darfor nu infor hostpropositionen vara synpunkter i fragan.

VéarmlandsMetanol &r ett publikt bolag med ca 1200 deldgare varav ménga privatpersoner
med forankring i landets skogsbygder men dven foretag som TRB (takorganisation f6r
Sveriges 13 storsta dkerier) och LRF samt grundaren Stiftelsen Miljocentrum. Bolagets syfte
ar att med skogliga restprodukter som ravara med férgasningsteknik producera biometanol
(trdsprit) for inblandning i bensin. Med denna teknik kan &ven bensin och/eller diesel
produceras, dock till hégre produktionskostnad och ldgre energiutbyte. Valet av forgasnings-
teknik har sin grund 1 att energiutbytet fran biomassa till metanol eller andra biodrivmedel
vida Gverstiger energiutbytet hanforligt till annan teknik, t.ex. jasningsteknik for etanolpro-
duktion. Dédrutover resulterar forgasningsteknik i den ldgsta produktionskostnaden jamfort
med annan teknik. Férgasningsteknikens produktionskostnad domineras av kapitalkostna-
derna allt under det att jasningsteknikens produktionskostnad domineras av ravarupriset.

ViarmlandsMetanol har till projektet knutit ThyssenKrupp Uhde, som atagit sig att pa ett EPC-
kontrakt uppféra anldggningen. Uhde arbetar sedan tre ar tillbaka med projekteringen. Hit-
intills har ca 40 MSEK av egna medel investerats i projektet. Anldggningen dr kostnads-
berdknad till 3,5 miljarder kronor och kan vara i drift om ca tre ar, forutsatt att finansieringen
16ses 1 ar. Mark har forvirvats och detaljplanelagts for anlidggningen. Detaljplanen har vunnit
laga kraft. Inom kort kommer VarmlandsMetanol att hos miljédomstolen i Vinersborg anséka
om tillstind till verksamheten utifran befintlig MKB och teknisk beskrivning. Projektet &r ett
pionjérprojekt, som har forutséttningar att bli det forsta av sitt slag. Just nu pagar i Uhdes regi
projektering av en “systerfabrik” i USA. Vid denna anldggning kommer producerad metanol
att konverteras till bensin i ett extra syntessteg. Det amerikanska projektet mojliggérs genom
statliga subventioner.

ViarmlandsMetanols ekonomiska kalkyler har bl.a. baserats p4 att biodrivmedel framdeles
aldrig skall beldggas med koldioxidskatt, oaktat om det ror sig om lag- eller hoginblandning i
fossila drivmedel. Notera att forgasningsbaserad metanol med skoglig biomassa som ravara
har ett “greenhouse gas saving value” om ca 95 procent att jamfora med betydligt ldgre
vérden for olika typer av spannmalsbaserad etanol tillverkad genom jésning.

I nuet forekommer i Sverige och utomlands en begriansad produktion av biodrivmedel,
huvudsakligen spannmaélsetanol och rapsdiesel. Jordbruksbaserade drivmedel dr dock en
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atervindsgrind med tanke pa begrinsade jordbruksarealer och viérldssvilt. Trots detta var
regeringens varproposition ensidigt inriktad pa jordbruksbaserade drivmedel. Ett kvot-
pliktsystem foreslogs fran och med den 1 maj 2014 i syfte att tvinga fram inblandning av 10
volymprocent etanol respektive 7 volymprocent vixtbaserade oljor (FAME, t.ex. rapsolja) i
bensin respektive diesel. Kvotpliktsystemet &r med andra ord ej teknikneutralt utan direkt
diskriminerande, eftersom det utestéinger alla andra biodrivmedel som skogsbaserad metanol
och/eller DME. Kvotplikten bor enligt VarmlandsMetanol endast foreskriva inblandning av
biodrivmedel upp till en viss procentsats utan att specificera typen av biodrivmedel.

Sverige har i kraft av 23 miljoner hektar skogsmark, att jimféra med ca 2 miljoner hektar
akermark, unika forutsattningar jaimfort med de flesta lander att ersétta all bensin och diesel
med skogsbaserade fordonsbrénslen. Skogstillvdxten har sedan 1920-talet 6verskridit avverk-
ningen med ca 20-30 procent. Virkesforradet har dubblats under samma period. Genom en
satsning pa inhemsk produktion av skogsbaserade drivmedel forbattras handelsbalansen med
tiotals miljarder kronor samtidigt som nationell energisdkerhet uppnas betridffande landets
drivmedelsforsérjning.

Figur 7.2 Beridknad arlig tillvixt sedan 1926 och bruttoavverkning sedan 1853
Calculated annual increment since 1926 and gross fellings since 1853
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Ett antal strategiskt placerade forgasningsanléggningar baserade pa skoglig biomassa kan for
en samlad investering i storleksordningen 300 miljarder kronor géra Sverige helt oberoende
av fossila fordonsbrénslen. Men sadana investeringar kréaver tydliga langsiktiga politiska mal
och langsiktiga skatteregler. De bor gilla under minst 15 ar fran driftstart av en anliggning,
d.v.s. under normal avskrivningstid, analogt med att vindkraft och annan férnybar elproduk-
tion via s.k. elcertifikat garanteras finansieringsbidrag under 15 ar.

Promemorias forslag att biodrivmedel, vid ldginblandning &ver fem procent, skall beldggas
med samma koldioxidskatt, som géller f6r fossilbaserad bensin respektive diesel, rycker
undan den ekonomiska grunden for de storskaliga och kapitalintensiva projekt, som behdvs
for att eliminera fossila drivmedel till &r 2030. Sak samma géller sannolikt alla i drift varande
och/eller planerade biodrivmedelsprojekt oberoende av teknikval och produkt.

Promemorians forslag dr i 6vrigt inte teknikneutralt sa tillvida att s.k. HVO (hydrerade
vegetabiliska och animaliska oljor och fetter) ges fortsatt skattebefrielse fran koldioxidskatt
och energiskatt upp till och med 15 volymprocent inblandning i dieselolja. Denna favorisering
av ett enda biobrénsle dr oacceptabel.

I promemorian foreslés att aktuell beskattning skall omprovas 2015, dé beslut skall fattas om
den fortsatta beskattningen. Utifran s kortsiktiga och ovissa framtidsutsikter &r det omdjligt
att investera méngmiljardbelopp i1 de fabriker, som tvekldst behdvs for att 2030 ha en fossil-
oberoende transportsektor. Légg till detta att genomf6randefasen - forstudier, projektering,
tillstdndsprocess, upphandling och byggfas - for den hér typen av kapitalkrdvande anlédgg-
ningar &r uppemot tio ar.

Sammanfattning

Varpropositionen, liksom vad som &r kdnt om hdstpropositionens innehall utifran rubricerad
promemoria, har redan resulterat i att planerade investeringar i produktion av biodrivmedel
loper risk att skrinlédggas eller senareléggas med flera ar. En fossilfri transportsektor ar 2030
ir en utopi, om marknaden inte far langsiktiga och teknikneutrala spelregler nu. Ett méaste &r i
sammanhanget, att alla biodrivmedel, vare sig de lag- eller hdginblandas 1 bensin respektive
diesel, aldrig framdeles beldggs med koldioxidskatt.

Uddeholm den 30 augusti 2012
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jorn O. Gillbérg
VD ViarmlandsMetanol AB

P.S. Vi hemstiller i 6vrigt att bli uppférda pa departementets remisslista betraffande
promemorior, propositioner mm hénférliga till beskattning av biodrivmedel. D.S.



